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U TN UIN TR Objectif : sécuriser la circulation en centre ville

Les zones 30 ﬂeunssent sur le canton

On n’y préte pas vraiment attention,
mais elles sont pourtant de plus en
Plus nombreuses. Les zones limitées a
30 km/h deviennent incontournables.
Sur le canton d’Arpajon, certaines
communes, comme Guibeville et
bientit Avrainville, sont presque
entiérement en zone 30. La mesure
suffit-elle cependant a sécuriser les
endroifs a risques ?

L:‘.*; zones 30 fleurissent sur le canton, et
surtout aux abords des écoles. La mesure est
presque systématique sur le canton d'Arpa-
jon : tous les groupes scolaires ont été
sécurisés, notamment par la mise en place de
zones 30 et de dispositifs de ralentissement
au sol. Ces programmes sont financés a 1004
par le conseil général de I'Essonne. Les abords
du lycée Rene-Cassin, coté La Morville et cote
Arpajon, ont été également placés en zone 30
I'année deriére, Ce sont également les centre-
villes qui voient de plus en plus fréquemment
fleurir les zones 30. Ainsi a Arpajon, les
vingt rues et ruelles du centre-ville sont pas-
sées en zone 30 depuis 1999,

CASSER LA VITESSE PAR TOUS LES MOYENS

C'est I'objectif poursuivi par des communes
telles gu'Avrainville, Boissy-sous-Saint-Yon,
ou encore Saint-Germain-lés-Arpajon. Car |e
probleme principal de ces communes, ¢'est
qu'elles sont situées sur des points straté-
giques de contournement des grands axes
routiers saturés. Elles sont donc la proie d'une
circulation “parasite” d'automobilistes pres-
<és qui tentent d'éviter les ralentissements. A
Awrainville par exemple, le village est littéra-
lement~epupe en deux par le CD26, et la
municipalité’a dii déployer les grands moyens
pour réduire |a vitesse des automobilistes (lire

Préoccupation majeure des communes du ceeur de I'Essonne : sécuriser les cenire-
villes, et notamment la circulation pidtonne.

on met en place des zones 30 pour parer a la
dangerosité des rues. C'est le cas par exemple
de la route de Corbeil et de |a rue de Leuville
a Saint-Germain-lés-Arpajon. A La Norville,
c'est le chemin de la Garenne gui est passé
en zone 30 en septembre dernier.

Quel que soit le cas de figure, un constat s'im-
pose chez les élus du secteur : le panneau seul
ne suffit pas. « Installer seulement un panneau
indiquant I'entrée en zone 30 permet de faire
venir la gendarmerie ou la police et de dresser
des PV, lache Monique Goguelat, maire de la
commune et conseillére générale du canton.
Une chese est sire il fout obligatoirement
gccompagner e panneau par des dispositifs
de ralentissement au sol, qui contraignent les
automobilistes i lever fe pied ». Coussins ber-

entre les deux voies de circulation, tout 'ar-
senal est déployé. Des mesures qui ont un colt
important pour les budgets publics ; « Instal-
ler un dispositif de coussins berlinois colite
7 500 euros », rappelle |a conseillere genérale
du canton d'Arpajon.

Qui, amere, ne voit pas d'autre solution que
la sanction pour aider les automobilistes 3
lever le pied : « C'est vraiment dromatique d'en
armiver 19, souligne-t-elle. 5/ on se penche otten-
tivement sur le sujet, on se rend compte gu'il n'y
0 pas une rue qui ne pose pas de prableme, Les
gens ne peuvent pas voir une route dégogde

sansfoncer. Qoudevientinfecnalcge

Géatrice Gendron

* Sur ce théme, voir également notre article




Les élus aménagent les centres pour limiter la vitesse

Zones 30 km/h:
la ville au ralenti
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Les zones de limitation de vitesse a 30 km/h ont tendance a se multi-
plier dans les centres-villes, aux abords des établissements scolaires, dans
les zones pavillonnaires. .. outre [‘aspect sécuritaire, elles permettent d’aug-
. menter la qualité de vie des riverains. Pour autant, tous les maires n'y
sont pas favorables. Le point
dans votre commune.

A lire dans les rubriques locales et page 19

V.5,

VI [.a sécurité des enfants comme priorité

Moins de vitesse, plus de sécurité

Quatre quartiers de Grigny sont parti-
culiérement touchées par le dispositif
“zone 30 Km/h". Destiné a freiner la
vitesse de circulation et d optimiser la
seécurité, les automobilistes Grignois
semblent jouer le jeu.

G rigny fait parti de ces villes ayant adopte
le principe dit de "zone 30" En effet, la
ville compte de nombreux quartiers ol la
vitesse est [imitée @ 30 km/h. De fagon géné-
rale, la circulation est freinée grice aux
panneaux reglementaires mais aussi par le
biais de procédés indirects comme des dodanes
ou des cassis. « La sécurite est notre priorité,
notamment a proximité des écoles ol bon
nombre d'enfonts ont I'habitude de circuler g
pleds » remarque M. Chauvard, directeur des
voieries. Quatre grands pdles concentrent ces
zones. || s'agit des abords de la Grande Borne,
du centre-ville, d'une partie du Village et de
Grigny 2. Plus précisement, les voies periphe-
riques de |a Grande Borne, & proximité des
habitations, des batiments publiques et surtout
des écoles sont concernées. Pour le centre-
ville, un nouveau college a vue le jour, et en
réponse la ville a mis en place des cassis et
dos d'anes. Le village est un peu moins pro-
blématique, la circulation n'est pas & grand
risque mais le quartier est tout de méme classé
“zone 30" En ce qui concerne Grigny 2, c'est la

présence importante des logements qui
explique |a limitation de vitesse, Elle est de
rigueur grice aux nombreuses rues en sens
unique et aux ralentisseurs. Un projet de
réaménagement est  venir : le centre-ville
serait relié a la Grande Borne, au Village et 3
Grigny 2. Les artéres limitées a 30 km/h sont
donc amenées a se développer. Les Grignois
semblent satisfaits et respectueux de ces régles
de sécurite. « Les comportements changent, et
c'est une bonne chose, Les habitants se rendent
compte au furet 6 mesure combien c'est impor-
tant pour eux et pour lo sécurité de leurs
enfants. », précise M. Chauvard. Il souligne
egalement que « {o population enfantine et
odolescente de la ville est I'une des plus impor-
tante d'Essonne ». La mise en place de ces
zones a 30 km/h est le plus souvent réalisée en
accord avec la population. Plutdt favorable,
celle-ci a déja propose d'elle-méme des solu-
tions pour limiter |a vitesse. Une autre raison
de ce respect est pour M. Chauvard la peur de
la police : « f'ai le sentiment gue l'aspect fligué
fait de plus en plus peur, et que ¢a porte ses
fruits ». Les conducteurs irrespectueux, qui
posent probleme sont [e plus souvent des voya-
geurs ne faisant que traverser la ville. Les plus
rétissants contournent genéralement la dif-
ficulté en passant par d'autres voix.

Marie-Albane Ully
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(SNSRI Depuis presque deux mois, la rue du Bois-Pommier est en zone 30

Réduire la vitesse pour tous

A Morsang-sur-Orge, la sécurité de
tous les usagers de la route est une
priorité. Du coté de la prévention,
Popération “Marchons vers Uécole”,
qui incite les parents G emmener leurs
enfants @ Pécole a pied, a vélo ou a
roller, est aujourd’hui une réalité.

Du cité des actions, partout oit elfe

le juge nécessaire, la municipalité

met également en place des “Zones 30",

Du point de vue du code de la route, un
simple panneau d'entrée de ville stipule
que la vitesse est limitée 4 50 km/h. Pour
autant, dans des zones ou de nombreux équi-
pements publics multiplient les passages
piétons, abaisser la limitation de |a vitesse
s'avére une nécessité. Aprés deux mois de
travaux, la rue du Bois-Pommier, comme la
rue Félix-Périn et I'avenue René-Cassin, est
ainsi devenue, il y a quelgues semaines, la
troisiéme artére morsaintoise ol la circula-
tion est limitée 4 30 km/h. « Les zones 30 ant
été inscrites dans le code de fa route en 1950,
indique la municipalité. Dans fa rue du Bois-
Pommier, s'ogissant d'une artére récente, lo
simple apposition d'un panneau 30 n'aurait
pas suffi & matérialiser la zone. Pour inciter
franchement les outomobilistes & lever le pied,
des aménagements spécifigues ont donc di

étre privilégiés v, En effet, contrairement a
des centre villes anciens ot une limitation a
30 kmfh ne fait que “s'adapter” & des rues
étroites ou commercantes, la rue du Bois-
Pommier est une artére large desservant un
lyeée, un cimetiére, un square et un stade.
Pour briser la vitesse, la municipalité a eu
recours & deux dispositifs. Tout d'abord, un
systéme de plateau surélevé. La chaussée est
“remontée” de plusieurs centimétres pour
wvenir affleurer |e parvis du lyeée Ampére, zone
de grande circulation aux heures de rentrée et
de sortie des éléves. De méme, un second

Certains sont tentés d’éviter la chicane en roulant au
milicu de o chaussée, mais gare aux amortisseurs !

plateau est situé 4 l'entrée du
stade Léo-Lagrange, secondé
a cet endroit par un trottoir
- elargi qui crée une sorte de
chicane, cassant une ligne
‘droite propice a la prise de
vitesse. « Aux heures de pointe,
la vitesse est respectée, de
toute facon, avec le passage
des nombreux éféves, et les
arréts des bus scoloires, il est
difficile de faire autrement,
commente un riverain. Le soir;
en revanche, ['ortére n'est pas
trés fréquentée et méme si une
voiture ne peut éviter le
plateau, contrairement o
d'outres dos-d'dne, quelgues-
unes empruntent la voie au milieu pour eviter
la chicane et on entend parfois le bruit de
guelques amartisseurs, particulierement sol-
licités In,

Préserver la sécurité des pietons est un des
objectifs de la zone 30. A Morsang-sur-Orge,
les aménagements visent aussi a rendre la
route & tous les usagers autres gue les auto-
mobilistes. Les trottoirs, protégés par des
bornes et des potelets, dissuadent ainsi les
automobilistes & se garer. De quoi favoriser
l'usage de la bicyclette, le recours au roller
ou la marche a pied. Fabien Herran



